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ПРЕДГОВОР
ВОЙНАТА В НЕБЕТО

Втората световна война започва на 1 септември 1939 го-
дина, когато Германия напада Полша. 

Великобритания и Франция, които са подписали съюз-
нически договор с Полша, са длъжни да ѝ окажат помощ, но 
по политически причини техните гаранции остават само на 
хартия. В резултат, в рамките на няколко седмици полската 
армия е разгромена, а територията на страната е окупирана 
от германските войски, с изключение на източните области, 
които преминават под контрола на Съветския съюз.

Британците и французите не предприемат активни бой-
ни действия. Настъпва период на пауза – който англичаните 
наричат „престорена война“, германците – „седяща война“, 
а Ограничените германски сили на Запад могат да бъдат 
противопоставени от френското командване с многократно 
по-голяма военна групировка. Французите имат ясно превъз-
ходство в бойната техника – особено в артилерията, танкове-
те и авиацията. За противовъздушната отбрана на Германия 
и за авиационната подкрепа на войските от армиите група 
„С“ остава сравнително малък брой самолети.

В същото време Великобритания разполага с около 1500 
бойни самолети, а Франция – с приблизително 1570. Така 
през септември 1939 г. съюзниците биха могли да хвърлят 
срещу Германия над 3000 бойни машини. Вместо това обаче 
те избират пасивна позиция, наблюдавайки разгрома на пол-
ската армия.

До 10 май 1940 г. числеността на Луфтвафе нараства с 
близо 1500 самолети. „Този факт, – отбелязва бившият ко-
мандващ 2-ри въздушен флот Алберт Кеселринг – че нашата 
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все още недостатъчно развита промишленост, без необходи-
мите резерви, успява по същество да компенсира съществу-
ващите слабости от периода на „седящата война“ до май 1940 
г., може да се обясни единствено с щастливата случайност, че 
нашият западен противник проявява пълна пасивност.“

В онзи момент противостоящите страни не са подготве-
ни да водят ефективни настъпателни операции и се въздър-
жат от пълномащабна борба за въздушното господство, тъй 
като не разполагат с достатъчно сили за това.

На 3 септември 1939 г. германска подводница потапя без 
предупреждение британския пътнически лайнер „Атения“ 
в северната част на Атлантическия океан, на борда на който 
има цивилни пътници. Това поставя началото на ограничена 
подводна война, при спазване на нормите на призовото пра-
во, в която незабавно се включват надводните сили и авиа-
цията1.

Подходящи цели за въздушните сили стават надводни-
те кораби, и както RAF, така и Луфтвафе не закъсняват да се 
възползват от тях. На 16 октомври 1939 г. девет пикиращи 
бомбардировача Ju 88A атакуват британски кораби в залива 
Ферт-оф-Форт, но са прехванати от изтребители „Спитфайр“ 
от 603-та ескадрила. Два „Юнкерса“ са свалени, а един е се-
риозно повреден. Тази първа победа на британските пилоти 
става предвестник на поредица от въздушни сблъсъци, кои-
то ще се разиграят през следващите няколко месеца.

На 4 септември 1939 г. британски бомбардировачи из-
вършват нападение върху германски военноморски бази, 
което отбелязва началото на бойните действия на Бомбарди-
ровъчното командване на RAF през Втората световна война. 
В нападението участват около 50 самолета, които имат зада-
ча да нанесат бомбен удар по цели в района на Брюнсбютел.

1 Издателство „Паритет“ издаде книгата „Стоманените акули 
на Хитлер. Германските подводници през Втората световна война“, 
автор: Ханс Улрих фон Кранц.
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Но мъгливото време в зоната на действията значително 
усложнява изпълнението на мисията за британците. Резулта-
тите се оказват плачевни: бомбите имат взриватели с голямо 
забавяне и избухват във водата, рикоширайки от бордовете 
на корабите. Британското командване, губейки в първата го-
ляма операция цели седем самолета, не се обезпокоява осо-
бено, отдавайки пораженията на неблагоприятните метеоро-
логични условия.

Ловът на бавно движещите се и слабо въоръжени раз-
узнавателни самолети предоставя на германските пило-
ти отлична възможност да тренират стрелба. По време на 
„странната война“ много бъдещи експерти на Луфтвафе за-
писват първите си победи. В отговор французите започват 
да осигуряват изтребително прикритие за собствените си 
разузнавателни самолети, премествайки по-близо до гра-
ницата допълнителна група, оборудвана с изтребители Мо-
ран MS.406.

Войната на море набира интензитет. Основната задача 
на германските самолети е да блокират морските комуника-
ции в Северно море и да откриват и унищожават военните 
кораби на противника. Подходяща възможност за изпълне-
ние на тази задача се появява съвсем скоро.

На 26 септември германски разузнавателен самолет от-
крива в морето вражеска ескадра, в състава на която са ли-
нейният кораб „Худ“, линейният разрушител „Ринаун“ и са-
молетоносачът „Арк Роял“. След получаване на радиограма, в 
12:50 германците издигат във въздуха девет бомбардирова-
ча Heinkel He 111, а след тях последователно излитат още че-
тири Ju 88 под командването на хауптман (капитан) Шторп.

Два часа самолетите патрулират над Северно море, дока-
то накрая достигат целта си. Най-успешната позиция за атака 
се оказва тази на пилота на Ju 88, унтер-офицер Карл Франке, 
който при наблюдението на самолетоносача отбелязва в док
лада си:
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„…Зенитната артилерия превръща вражеския кораб в нещо 
като гигантски рекламен щит. Въпреки това ние не сме пора-
зени. На необходимата височина натискам бутона за пускане 
на бомбите. Първата бомба се взривява във водата на около 20 
метра от целта, а втората удря директно в борда на самолето-
носача. За съжаление в момента съм зает да изведа самолета от 
пикиране, но получих доклад от екипажа, че се е появил голям 
черен облак дим, придружен от огнени избухвания.“

Линейният кораб „Худ“ бива спасен от дебелата си бро-
ня, от която бомбата отскача, а самолетоносачът „Арк Роял“ 
е само обхванат от голяма вълна, възникнала при взрива на 
бомбата. След като установява наклона, пилотът се връща 
към базата.

След разгрома на Полша, през октомври 1939 г., актив-
ността на противниковите сили в небето на Западния фронт 
намалява значително: сезонът на дъждовете наводнява мно-
го полеви летища. И двете страни използват този период 
за укрепване на силите си, разработване на нова тактика и 
формиране на нови ескадрили. Към Запад се прехвърлят гер-
мански авиационни части, освободени след завършването 
на полската кампания. Групировката на бомбардировачните 
сили на Луфтвафе се разполага в северна Германия, подгот-
вяйки се за бъдещи операции.

На 15 октомври германската въздушна разузнавател-
на служба засича край шотландското крайбрежие линейния 
крайцер „Худ“, а на следващата сутрин той е наблюдаван при 
приближаването си към залива Ферт-оф-Форт. Скоро от Бер-
лин достига съответната команда, и в 11:00 хауптман (капи-
тан) Пóле издига във въздуха 15 бомбардировача Ju 88. След 
два часа самолетите пресичат Северно море и се приближа-
ват към бреговете на Великобритания.

„Летяхме в разпръснати тройки – спомня си Поле – тъй 
като ни казаха, че никакви ескадрили „Спитфайр“ не са ба-
зирани в Шотландия.“
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Британците обявяват въздушна тревога и Поле разпо-
лага само с няколко минути за атака. Линейният крайцер 
„Худ“ вече е в полезрението, но стои в док, който все още 
е строго забранено да се бомбардира, за да не се застраши 
цивилното население. Затова ударът е насочен към двойка 
леки крайцери и няколко ескадренни миноносци, разполо-
жени далеч от брега.

От височина 4000 м Поле превежда самолета в пикиране, 
като избира за цел крайцера „Саутхемптън“ с водоизмести-
мост 9 100 тона.

„Внезапно се чува трясък – спомня си Поле – и покри-
вът на кабината се откъсва заедно със задния картечен пост. 
Може би заради действието на зенитната артилерия, а може 
би поради конструктивен дефект. Но въпреки шума в ушите, 
самолетът остава стабилен във въздуха и 500-килограмовата 
бомба удря директно в кораба.“

След това се появяват Спитфайри от 602-ра ескадрила, 
които откриват огън по бомбардировача при излизането му 
от атаката. Поле успява да завърти машината с димящ двига-
тел и се стреми да се оттегли към морето, но втората атака на 
изтребителите е по-успешна: вторият двигател на самолета 
бива унищожен, а двама членове на екипажа загиват. Поле е 
принуден да се спусне с парашут и прекарва цялата следваща 
война като военнопленник.

В същото време вторият бомбардировач бива унищожен 
от Спитфайри, а целият му екипаж е събран от минния трал-
чик „Дейспринг“ – военен кораб, предназначен за търсене, 
неутрализиране и унищожаване на морски мини, – и също 
попада в плен.

Лекият крайцер „Саутхемптън“ се разминава с мини-
мални щети: бомбата пробива три палуби, рикошетирайки, 
но не експлодира и пада във водата. Още по-малко страдат 
крайцерът „Единбург“ и ескадрен миноносец „Мохаук“, кои-
то получават само дупки от осколки.
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Активността на германската авиация предизвиква въз-
мущение у Уинстън Чърчил, който настоява Бомбардировъч-
ното командване на RAF да предприеме ответни действия 
срещу германските военноморски бази.

Британското въздушно настъпление започва на 3 декем-
ври, когато към залив Хелголанд са изпратени 24 бомбарди-
ровача „Уелингтън“. Късметът е на страната на англичаните: 
само един бомбардировач, изостанал от основната група, по-
лучава повреди.

През целия период на „странната война“ самолетите на 
Бомбардировъчното командване извършват 1 527 въздушни 
излитания и хвърлят общо 71 тона бомби. Лекият крайцер 
„Емден“ и броненосецът „Адмирал Шеер“ получават незна-
чителни щети, потопена е една подводница и един тралчик. 
В много случаи вместо бомби, самолетите разпръскват лис-
товки над територията на Германия. Такива резултати от 
въздушните удари не оправдават загубата на 62 бомбарди-
ровача.

Главнокомандващият на германския флот разполага с 
авиация само в оперативно подчинение – общо 14 ескадрили 
крайбрежна авиация (около 150 самолета), предназначени 
главно за разузнаване. В началото на войната флотът получа-
ва още седем групи бойни самолета. Въпреки това, в небето 
доминира военната авиация на Херман Геринг, която действа 
срещу морските комуникации на съюзниците с цел унищожа-
ване на транспортните кораби, насочващи се към Франция.

През декември германската авиация потапя общо 10 ко-
раба, а през януари – 11. Повечето от тези кораби имат малко 
водоизместване и ограничено стратегическо значение.

Ходът на „странната война“ е нарушен на 9 април 1940 
г., когато Германия напада без обявяване на война Дания и 
Норвегия.
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Дюнкерк

Докато пилотите на RAF се сражават мъжествено с про-
тивника във въздуха, събитията на земята правят усилията 
им почти безсмислени. На 13 май германските войски про-
биват отбраната на съюзниците при Седан и се придвижват 
бързо към морето. Под заплаха от обкръжение съюзниче-
ските армии започват отстъпление във всички посоки, а ес-
кадрилите на RAF са принудени спешно да напускат своите 
летища.

При първите сигнали за опасност ескадрилите се пре-
местват от едно летище на друго, а неизправните изтребите-
ли и бомбардировачи често се оставят на произвола на съд-
бата. Загубите достигат рекордни нива, а ефективността на 
бойните излети на съюзниците намалява почти до нула.

Но най-лошото предстои. На 23 май войските на Вер-
махта достигат морето при Абвил, отрязвайки Британския 
експедиционен корпус и френските части на север от терито-
рията на Франция. На дневен ред възниква спешният въпрос 
за евакуация на съюзническите армии, съсредоточени в ра-
йона на Дюнкерк.

Спасяването на тристахилядната групировка войски в 
района на Дюнкерк влиза в летописa на героичните дейст-
вия на съюзниците. Това се случва буквално под носа на Луф-
твафе и се съпровожда с ожесточени въздушни сражения. За 
първи път през войната във Франция театърът на бойните 
действия става достъпен за изтребители, базирани на воен-
новъздушни бази на британския остров.

През цялата светла част на денонощието зоната за еваку-
ация се патрулира от английски самолети, за което са отделе-
ни 16 ескадрили. Целта е бомбардировачите на Луфтвафе да 
бъдат прехванати още преди да достигнат целта. Английски-
те пилоти често не срещат никого във въздуха, но понякога 
се натъкват на групи германски изтребители и биват жесто-
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ко атакувани от рои „Месершмит“ – гъсти групи изтребите-
ли, летящи в тясна формация – които налитат от страната на 
слънцето.

След няколко дни се взема решение патрулите да се уд-
воят, за да се предотврати пробивът на вражеските самолети. 
Мнозина от бъдещите асове на RAF отбелязват първите си 
победи в небето над Дюнкерк.

Цех за монтаж на самолети Ме 210, авуст 1944 г.
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ЛУФТВАФЕ:  
МЕЖДУ ГЕРОИЗМА И ФАНАТИЗМА
ГЕРМАНСКАТА АВИАЦИЯ В ПРЕДВОЕННИЯ 

ПЕРИОД

През Първата световна война Германия е една от во-
дещите авиационни държави в света. До края на военните 
действия нейните заводи произвеждат около 48 000 самоле-
та, използвани успешно на различни фронтове. Германските 
изтребители надминават аналогичните машини на съюзни-
ците, а тежките бомбардировачи с бомбен товар от 500 до 
1000 кг, излитайки от летищата в Германия, могат да достиг-
нат Лондон.

През ноември 1918 г. в състава на германската авиация ос-
тават около 18 000 самолета, включително 2500 бойни машини 
от първа линия, както и около 30 000 авиационни двигателя.

След поражението си в Първата световна война Германия 
е лишена от бившата си военна мощ. Версайският договор, под
писан през юни 1919 г., забранява на германците да имат воен-
на авиация, както и да произвеждат самолети или да закупуват 
такива в чужбина. Съгласно договора подлежат на унищожение 
около 15 000 самолета и 27 000 авиационни двигателя.

От 17 000 пилоти, подготвени през военните години, 6 
600 загиват, а 7400 са ранени или попадат в плен.

По този начин Германия губи голяма част от своята бойна 
авиационна техника и значителен брой летателен персонал. 
Германската авиационна промишленост, която преди Първа-
та световна война разполага с множество заводи за самолети 
и двигатели, е силно ограничена в съответствие с условията 
на Версайския договор, а авиационните училища са закрити 
или трансформирани в граждански учреждения.


